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1 Uvod

Tento dokument zpracovany pro mésto Chomutov za uUcelem zajisténi Cinnosti verejného
osvétleni predstavuje hlavni soubor pravidel mésta (s respektovanim pozadavkl zakonU a norem),
jimiz se fidi rekonstrukce, obnova, modernizace a vystavba VO v obci.

Dokument koncepce verejného osvétleni se stane jednim ze strategickych dokumentl mésta
Chomutova — bude komplexnim feSenim verfejného osvétleni mésta a jeho mistnich ¢asti. Smyslem
dokumentu je definovani parametrl, pravidel a postupl ve vefejném osvétleni pro dosaZeni
stanovenych kvalitativnich parametr( pfi odpovidajicich provoznich a investi¢nich nakladech.

PFi zpracovani konceptu budou zohlednény nejen dopravné-bezpecnosti hlediska, ktera jsou
primarnim smyslem verfejného osvétleni, ale také dalsi neméné dulezZitd hlediska jako jsou
architektonicko-urbanisticka, esteticka a provozni.

Koncepce zahrnuje také specifické pozadavky, napf. jaky vliv ma mit VO na celkovy obraz obce
(vize architektl, pamatkard atd.). Vefejné osvétleni neni jen funkéni zafizeni, ale protoze je viditelné i
ve dne, plsobi jako architektonicky prvek prostiedi mésta. Design a umisténi zafizeni a vybaveni pro
silni¢ni osvétleni mGzZe zplsobit velky rozdil ve vzhledu silnice a prostfedi kolem silnice ve dne i v noci.
To plati nejen pro uZivatele silnice, ale i pro pozorovatele sledujiciho zafizeni z urcité vzdalenosti od

silnice.
Denni vzhled je posuzovan podle nasledujicich udaja:

- volba nosného zafizeni, napf. stoZary s rameny nebo bez nich, zavésné draty nebo pfima montaz na
budovy

- design a barva stozard osvétleni

- rozmér a vyska stozard osvétleni nebo jinych zavésnych prvkd v poméru k vysce prilehlé budovy,
stromdm a jinym napadnym objektlim v zorném poli

- umisténi sloupl osvétleni vzhledem k pohleddm scénické hodnoty
- design, délka a sklon ramen sloupu
- sklon svitidla

- volba svitidla — design

Koncepce verejného osvétleni vychazi z pasportu verejného osvétleni a je jednim ze zakladnich
dokumentl pro planovani rozvoje zatizeni VO v daném mésté ¢i obci. M4 za cil minimalizovat ptikon
osvétlovacich soustav pfi dodrzeni nezbytnych pozadavk( na bezpecnost dopravy, osob a majetku.
Hlavni soucasti koncepce je pfifazeni tfid osvétleni jednotlivym osvétlovanym pozemnim komunikacim
s dostate¢nym vyhledem do budoucna. Z pfifazenych tfid osvétleni vyplyvaji svételné technické
pozadavky na osvétleni. Tato ¢ast koncepce je podkladem spravce pro VO pfi zadavani konkrétnich
ukoll projekénim, elektromontaznim a stavebnim organizacim.
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2 Projektové podklady

- Normy CSN (viz kapitola 3)

- Uzemni plan mésta

- Program rozvoje Usteckého kraje na obdobi 2014-2020

- Strategicky plan rozvoje mésta

- Podklady RSD — hustota dopravy ve mésté

- Zékony, vyhlasky tykajici se vefejného osvétleni (viz kapitola 3)

- Pasport verejného osvétleni mésta

- Mistni Setreni

- Koordinacni schizky

- PozZadavky zadavatele ze zadani verejné soutéze a prabéznych informativnich schiizek
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3 Pravni predpisy a technicke standardy

Zasady reSeni parametr( stavby a ddle zdsady reseni vlivu stavby na okoli (vibrace, hluk, prasnost
apod.).

Stavba VO ma po dobu vystavby vliv na Zivotni prostredi, a to zejména kvuli zvySené prasnosti a
hlu¢nosti pfipadné pouZitych strojli. Tento vliv je pouze docasny do dokonceni stavby. Po dobu
vystavby VO je nutné postupovat zejména v souladu s predpisy:

z hlediska ochrany ovzdusi dle zdkona €. 201/2012 Sb. ve znéni pozdéjsich predpisd,
z hlediska odpadového hospodafstvi dle zakona ¢. 185/2001 Sb. ve znéni pozdéjsich predpisa,
z hlediska ochrany ptirody a krajiny dle zdkona ¢. 114/1992 Sb. ve znéni pozdéjsich predpisu,

vyhlagka ¢. 189/2013 Sb. MZP o ochrané dfevin a povolovani jejich kdceni ve znéni vyhlagky
¢€.222/2014 Sb.)

Vliv na pfirodu a krajinu (ochrana drevin, ochrana pamatnych stromd, ochrana rostlin a Zivocichi
apod.), zachovani ekologickych funkci a vazeb v krajiné

CSN 839011 - Prace s padou
€SN 839021 - Rostliny a jejich vysadba
CSN 839031 - Travniky a jejich zakladani

CSN 839041 - Technicko-biologické zplsoby stabilizace terénu - Stabilizace vysevy, vysadbami,
konstrukcemi ze Zivych a nezivych materidl( a stavebnich prvkd, kombinované konstrukce

CSN 839051 - Rozvojova a udrfovaci péce o vegetaéni plochy

CSN 839061 - Ochrana stromd, porostl a vegetaénich ploch pfi stavebnich pracich.
Technické normy:

Norma €SN EN 13201 - Osvétleni pozemnich komunikaci:

CSN CEN/TR 13201-1 Osvétleni pozemnich komunikaci — Cast 1: Navod pro vybér t¥id osvétleni
9/2016

€SN EN 13201-2 Osvétleni pozemnich komunikaci — Cast 2: Pozadavky, 6/2016

€SN EN 13201-3 Osvétleni pozemnich komunikaci — Cast 3: Vypocet, 6/2016

€SN EN 13201-4 Osvétleni pozemnich komunikaci — Cast 4: Metody méfeni, 6/2016

€SN EN 13201-5 Osvétleni pozemnich komunikaci — Cast 5: Ukazatelé energetické naro¢nosti

€SN EN 12464-2 Svétlo a osvétleni - Osvétleni pracovnich prostort - Cast 2: Venkovni pracovni prostory
CSN 33 0165 — Elektrické predpisy. Znaéeni vodi¢ barvami nebo &islicemi. Provadéci ustanoven.
CSN 33 0360 — Elektrotechnické predpisy. Mista pfipojeni ochrannych vodi¢@ na elektrickych

zafizenich

Stranka 6 z 40



>

CSN 33 2000-6 - Elektrické instalace nizkého napéti — Cast 6: Revize
CSN 33 2000-4-41 - Ochrana pied nebezpeénym dotykem neZivych &asti
€SN 736005, CSN 33 2000-5-52 ed.2 - ZaFizeni VO, véetné podzemniho a nadzemniho vedeni

CSN 33 2000-7-714 — Elektrotechnické predpisy. Elektricka zafizeni. — Cést 7: jednotcelovd a ve
zvlastnich objektech. Oddil 714: Zatizeni pro venkovni osvétleni

CSN 33 3210 - Elektrotechnické predpisy. Rozvodna zafizeni. Spole€na ustanoveni
€SN 33 3320 ed. 2 - Elektrotechnické predpisy — Elektrické pripojky

CSN 35 9754 — Zavéry a kli¢e pro zajistovani hlavnich domovnich sk¥ini a rozvodnych zafizeni NN
umistovanych v prostfedi venkovnim.

€SN 73 6006 — Vystrazné félie k identifikaci podzemnich vedeni technického vybaveni.
CSN EN 40-1 az 7 — Osvétlovaci stozary ¢asti 1-7

CSN EN 40-1 — Osvétlovaci stozary — Cast 1: Terminy a definice

€SN EN 40-2 — Osvétlovaci stozary — Cést 2: Obecné pozadavky a rozméry

€SN EN 40-3-1 — Osvétlovaci stozary — Cast 3-1: Navrh a ovéieni — Charakteristicka zatizeni
CSN EN 40-3-2 — Osvétlovaci stozary — Cast 3-2: Navrh a ovéieni — Ovéreni zkouskami

CSN EN 40-3-3 — Osvétlovaci stozary — Cast 3-3: Navrh a ovéfeni — Ovéieni vypoctem

CSN EN 40-4 — Osvétlovaci stozary — Cést 4: Pozadavky na osvétlovaci stozary ze Zelezobetonu a
predpjatého betonu.

€SN EN 40-5 — Osvétlovaci stozary — Cést 5: Pozadavky na ocelové osvétlovaci stozary
CSN EN 40-6 — Osvétlovaci stozary — Cést 6: Pozadavky na osvétlovaci stozary z hlinikovych slitin

CSN EN 40-7 — Osvétlovaci stozary — Cast 7: Pozadavky na osvétlovaci stoZary z polymernich
kompozitl vyztuzenych viakny

CSN EN 60529 — Stupné ochrany krytem (kryti IP kéd)

CSN EN 60598-2-3 ed. 2- Svitidla — Cast 2-3: Zvla$tni pozadavky — Svitidla pro osvétleni pozemnich
komunikaci

€SN EN 60662 — Vysokotlaké sodikové vybojky

€SN EN 61167 — Halogenidové vybojky

€SN EN 62035 — Vybojkové svételné zdroje — Pozadavky na bezpe¢nost

€SN EN 62305 — Ochrana pred bleskem (soubor norem 341390)

€SN I1SO 3864 — Bezpecnostni barvy a bezpe&nostni znacky

CSN EN 1SO 9223 — Koroze kov{ a slitin. Korozni agresivita atmosfér - Klasifikace, stanoveni a odhad
CSN P ENV 1992-3 — Navrhovéni betonovych konstrukci — Cast 3: betonové zaklady

CSN EN 13670 - Provadéni betonovych konstrukei (vyd. 06/2010)
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CSN EN 1SO 12944-2 - Natérové hmoty — Protikorozni ochrana ocelovych konstrukci ochrannymi
natérovymi systémy — Cést 2: Klasifikace vnéjsiho prostfedi (vyd. 10/1998)

Zakony ovliviujici a majici dopad na spravu, provoz, udrzbu, vystavbu VO

Zakon ¢. 128/2000 Sb. ,,0 obcich” ve znéni pozdéjsich predpist

Zakon €. 89/2012 Sh. ,,ob¢ansky zakonik” ve znéni pozdéjsich predpist

Zakon ¢. 183/2006 Sb. ,stavebni zakon” ve znéni pozdéjsich predpist

Vyhlaska MMR €. 499/2006 Sb. ,,0 dokumentaci staveb” ve znéni pozdéjsich predpist

Vyhlaska ¢. 398/2006 Sb. ,,0 obecnych technickych poZzadavcich zabezpecujicich bezbariérové uzivani
staveb” ve znéni pozdéjsich predpisi

Zakon €. 13/1997 Sb. ,,0 pozemnich komunikacich” ve znéni pozdéjsich predpist

Vyhlaska MDS €. 104/1997 Sb. k z. ¢. 13/1997 Sb. ve znéni pozdéjsich predpisl
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4 Terminologie

Pro nazvoslovi byly pouzity zavedené pojmy z pfislusnych standardd CSN EN 12665, CSN CEN/TR
13201-1, CSN EN 13201-2, CSN EN 60598-1 ed. 6 a dal$ich. Pro tento pFedpis plati zejména nasledujici
terminy:

Osvétlovaci soustava — kompaktni soubor prvki tvorici funkéni zafizeni, které spliuje pozadavky na
Uroven osvétleni prostoru. Zahrnuje svitidla, podpérné a nosné prvky, elektricky rozvod, rozvadéce,
ovladaci systém.

Svételné misto — kazdy skladebni prvek v osvétlovaci soustaveé (stozar, samostatny vyloznik, preveés)
vybaveny jednim nebo vice svitidly.

Svitidlo — zafizeni, které rozdéluje, filtruje nebo méni svétlo vyzafované jednim nebo vice svételnymi
zdroji a obsahuje, kromé zdrojl svétla samotnych, vSechny dily nutné pro upevnéni a ochranu zdroju
a v pripadé potfeby pomocné obvody, véetné prostredkl pro jejich pfipojeni k elektrické siti.

Svételny zdroj (umély) — je zdroj optického zareni, zpravidla viditelného, zhotoveny k tomuto ucelu.

Rozvadéc zapinaciho mista — dadlkové nebo mistné ovladany rozvadéc s vlastnim privodem elektrické
energie a zpravidla s vlastnim samostatnym mérenim spotreby elektrické energie.

Osvétlovaci stoZar — podpéra, jejiz hlavnim ucelem je nést jedno nebo nékolik svitidel a ktera sestava
z jedné nebo vice ¢asti: driku, pfipadné nastavce; pripadné vylozniku.

Jmenovita vyska — vzdalenost mezi montaznim bodem na ose vstupu vylozniku (dfiku stoZaru) do
svitidla a prfedpokladanou Urovni terénu u stozard kotvenych do zemé nebo spodni hranou pfiruby
stoZaru u stoZaru s pfirubou.

Uroveii vetknuti — vodorovna rovina vedena mistem vetknuti stozaru.

VyloZeni — vodorovna vzdalenost mezi montaznim bodem na ose vstupu vylozniku do svitidla a osou
stoZaru (svislici) prochazejici tézistém priéného fezu stozaru v Urovni terénu, pripadné vodorovna
vzdalenost mezi montaznim bodem na ose vstupu vyloZniku do svitidla a svislou rovinou proloZzenou
mistem upevnéni vyloZniku na sténu apod.

Vyloznik — ¢ast stoZaru, kterd nese svitidlo v urcité vzdalenosti od osy driku stozaru; vyloznik mize
byt jednoramenny, dvouramenny nebo viceramenny a miZe byt pfipojen k dfiku pevné nebo
odnimatelné, pfipadné obdobny nosny prvek uréeny k upevnéni na sténu apod.

Uhel vyloZeni svitidla — Uhel, ktery svira osa spojky (spojovaci ¢ast mezi koncem d¥iku nebo vylozniku
a svitidlem) svitidla s vodorovnou rovinou.

Elektricka vyzbroj stoZzaru — rozvodnice pro osvétlovaci stozar (ve skfifice na stoZaru, pod patici, v
prostoru pod dvirky bezpaticového stozaru) a elektrické spojovaci vedeni mezi rozvodnici a svitidlem.

Patice — samostatna ¢ast osvétlovaciho stozaru, ktera slouzi k ochrané osvétlovacich stozar( v misté
vetknuti do zemé a mUze tvofit kryt elektrické vyzbroje. 7

Pfevés — nosné lano mezi dvéma objekty, na kterém je umisténo svitidlo.

Sklon svitidla — Ghel naklonéni svitidla vaci horizontalni roviné.
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Poloha svételného zdroje ve svitidle — vzajemnou polohou svételného zdroje s reflektorem lze ve
svitidlech s reflektorovymi optickymi systémy ménit charakter vyzarovani svitidla (fotometrickou
plochu svitivosti).

Autonomni provozni reZim — provozni rezim svitidla, ktery se nastavuje pfimo ve svitidle. Neni zavisly
na centrdlnim fizeni.

5 Struktura verejného osvétleni

Osvétlovaci soustava verejného osvétleni zahrnuje svitidla, podpérné a nosné prvky, elektricky
rozvod a ovlddaci systém. Verejné osvétleni je osvétleni ulic, silnic nebo jinych verejnych prostranstvi.

Podpérné a nosné prvky tvofi stozary s prislusenstvim. Stozar je tvoren svislym diikem. Na néj
obvykle navazuje do prostoru vyloZnik nebo nastavec, na kterém je v poZadovaném misté upevnéno
svitidlo. Nékteré sloupy jsou i dvojramenné nebo viceramenné. V dolni ¢asti miva sloup silnou patici, v
niz jsou umistény elektrické rozvody a pojistky. Podle novéjsich bezpecnostnich norem se jiz elektrické
rozvody neumistuji v patici u zemé, ale obvykle byvaji umistény v dutiné stozaru a oteviraci pfistup k
nim je v urcité vysce (obvykle desitky centimetr(l) nad zemi.

Elektricky rozvod tvofi kabely a rozvadéce. Dfive se pouzivaly kabely s hlinikovym jadrem, v
nové zdstavbé a pfi rekonstrukcich se pouzivaji témér vyhradné médéné kabely. Rozvadéc, s jehoz
pomoci se svétlo zapind a vypin3, je ovladany ddlkové nebo mistné, ma vlastni pfivod elektrické energie
a samostatné méreni spotfeby. Prostfednictvim napdjeci sité vefejného osvétleni byvaji nékdy
pripojeny i svételné dopravni znacky, osvétleni oznacnikl zastavek apod.

Ovladaci systém zpravidla funguje tak, Ze se osvétleni rozsvéci na podnét naprogramovaného
Casového spinace, pripadné svételného cidla. Pfikon se pfi zapinani zvySuje pozvolna a dilci oblasti se
z jednotlivych zapinacich bodu zapinaji postupné, aby nedoslo k okamzitému pretizeni elektrické sité.
Nékde jsou soucasti ovladaciho systému i reguldtory prikonu (stmivace), které pfi malé intenzité
pouliéniho provozu snizi pfikon, a tim i spotfebu elektrické energie, aniZ by bylo osvétleni zcela
vypnuto. Trendem v dalSim rozvoji ovladani verejného osvétleni je dalkové sledovani jeho provozniho
stavu (zpétna signalizace poruch ze zapinacich mist) nebo dalkové odecty stavu elektromér pomoci
radiovych modemd, pevnych telefonnich linek, systému GSM atd.

Stranka 10 z 40



STRATEGICKA CAST

B. Zakladni plan verejného osvétleni
B.1 Architektonicko — urbanistické reseni

B.1.1 Funkcni ¢asti mésta

Uzemi mésta je pomérné zfetelné rozdéleno na ti zakladni funkéni &asti — historickou, obytnou,
rozprostirajici se v Udolich vodoteci, a vyrobni, navazujici na ¢ast obytnou na jihovychodé, jihu a
zapadé.

Zakladni, viditelnou osou mésta, znacné negativné pusobici v méstském organizmu, je silné
frekventovany dopravni koridor — silnice 1/13 a Zeleznicni trat. Prochazi méstem od severovychodu
k jihozapadu.

Historické jadro mésta tvofi kompaktni urbanisticky celek. Vyznamny prostorovy prvek centra
mésta tvori méstské parky.

B.1.2 Charakteristické zony

Ve mésté Chomutov je mozné identifikovat celkem 5 zén podle charakteru funkce a urbanistické
struktury zastavby.
1) Historicka zéna
2) Obytna zéna
3) Rekreacné — parkova zéna (= zéna verejné zelené)
4) Prlimyslova zéna (= vyrobni, skladovaci a obchodni arealy)
5) Prljezdné komunikace (= vyznamné urbanistické osy a uzly)

Jejich rozlozeni je zndzornéno v pfiloze ¢. B1 a v ndhledu na Obr. 1. Z pohledu architektonicko-
urbanistického jsou zénam nadefinovany celkem 3 typy charakteru osvétleni, a to podle toho, kam je
svételny tok smérovan a jaké casti prostoru osvétluje.

Typ 1

PFi tomto charakteru osvétleni je svételny tok svitidel
smérovan vyhradné na povrch a nezbytné bezprostfedni okoli Aﬂ[
osvétlovanych pozemnich komunikaci. Hlavnim hodnoticim 11 1
kritériem je jas nebo horizontalni osvétlenost pozemni Y
komunikace. Hlavnim Gcelem tohoto charakteru osvétleni je
zajisténi dostatecné bezpecnosti provozu a orientace v I
méstském prostredi. Jednd se o ryze technické osvétleni
pozemnich komunikaci uréenych hlavné pro motorovou Schématické zndzornéni osvétlenitypu 1
dopravu s maximalnim omezenim svételného toku do okolniho
prostiedi. Tento charakter osvétleni je vhodny pro hlavni komunikacni tahy a priimyslové zény, které
nejsou zpravidla urbanisticky hodnotné (bez dodrZeni uli¢ni ¢ary, absence, popf. malé procento
architektonicky cennych staveb apod.).

R e —
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Obr. 1 - Vyobrazeni charakteristickych zon ve mésté
Typ 2
PFfi tomto charakteru osvétleni je svételny tok smérovan
nejen na osvétlovanou pozemni komunikaci, ale ¢astec¢né také
do prostoru tak, aby byla zajisténd urcitd osvétlenost %
vertikalnich ploch. Pfi aplikaci tohoto charakteru osvétleni v rr
ulicich by fasady pfilehlych budov mély byt osvétleny
maximdlné do wvysky prvniho patra. Hlavnim hodnoticim rr
kritériem je horizontdlni osvétlenost povrchu komunikace a y ]

vertikdlni osvétlenost ve sméru podélné osy pozemni

komunikace. Hlavnim Ucelem je nejen zajiSténi osvétleni

Schématické zndzornéni osvétleni typu 2

povrchu komunikace z pohledu provozni bezpecnosti, ale také vytvoreni urcitého komfortu chodcl pfi
vhimani okolniho prostiedi (dobré rozliseni kolemjdoucich osob, okolniho prostfedi apod.). Tento
charakter osvétleni je vhodny pro prostory obytnych ulic, obsluzné komunikace a drobné verejné

prostory (namésti, parky, vnitrobloky apod.).

Typ 3

PFi tomto charakteru osvétleni je svételny tok smérovan
nejen na osvétlovanou pozemni komunikaci, ale do prostoru
tak, aby byla zajisténa jeho celkova prosvétlenost prostoru a
osvétleni jeho hranic. Hlavnim hodnoticim kritériem je
horizontdIni osvétlenost povrchu komunikace a vertikalni
osvétlenost ve vsSech smérech. Hlavnim ucelem je nejen
zajisténi osvétleni povrchu komunikace z pohledu provozni
bezpecnosti, ale také vytvoreni dobré orientace v prostoru,
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podporeni charakteru mista, aby vznikla hodnota daného prostoru. Tento charakter osvétleni je
vhodny pro historické ¢asti mésta.

V kazdé charakteristické zéné je navrien jeden z nasledujicich dvou harmonogrami stmivani

osveétleni:

Cas REG 1 REG 2
zapnuti—23:00 | 100 % 100 %
23:00 - 0:00 75 % 75 %
0:00-4:30 50 % 75 %
4:30-5:00 75 % 75 %
5:00 — vypnuti 100 % 100 %

Tab. 1: ReZimy stmivdni osvéetleni (regulace)

Typy charakteru osvétleni, harmonogram regulace a dalsi parametry zén jsou prehledné uvedeny

v Tab. 2 az Tab. 6.

7

ZONA 1 - HISTORICKA CAST

Charakteristika zony

Jedna se o historickou centralni ¢ast mésta — Namésti 1. maje, Husovo
namésti, Zizkovo ndmést/ a prilehlé ulice. Charakteristicka je historicka a
architektonicky zajimava zastavba, ktera prevazuje. Vyskova hladina se
pohybuje okolo dvou aZ tfi nadzemnich podlazi (NP), pfipadné s podkrovim.
Zbna zahrnuje hlavni dominanty mésta véetné zamku Chomutov.

Vymezeni z6ny

Plocha historického centra vymezena rickou Chomutovkou, ulicemi
Farského, Manesova, Na Prikopech.

Specifické prostory

Prekryv se zénou 2 (obytna zéna) a 5 (prGjezdna komunikace). Specialni
prostorové architektonické osvétleni pésiho nabrezi na historické strané
nabreZi se sochami a drobnou architekturou.

Skladba svételného mista

Osvétleni historické zony je nové zrekonstruovano. StoZary a vylozniky tvofi
tvarové propojeny celek s jednotnym designem, mozné jsou raminka na
fasadach, rovnéz v jednotném designu.

Typ svitidla

Shodny se svitidlem v celé historické zoné, v pfipadé raminek na zdi je
mozna vzhledové podobna varianta. Nutny jednotny tvar v celé zéné.

Typ stozaru

Valcovy stozar dle historické zény.

Max. vyska svételného mista

max. 8 m (svitidlo ve vySce do 6 m)

Barevna povrchova uUprava

Seda, podle stozar( historické zény, pripadné blizké odstiny jinych
standard( (napt. RAL 7012)

Charakter osvétleni prostoru Typ 3

Uroveri jasu Vy$si

Barva svétla Tepld (<2700 K)
Zbna zivotniho prostredi E4
Harmonogram regulace REG 2

Priklady vzhledu svitidla

Tab. 2: Parametry zény 1
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ZONA 2 - OBYTNA CAST

Charakteristika zony

Zdna, ve které bydli naprosta vétsina obyvatel mésta. Charakteristickym
rysem je zastavba rodinnymi a panelovymi domy, u rodinnych domu ¢asto
s vlastnim ohrani¢enym pozemkem (zahradou).

Vymezeni z6ny

Vétsina rozlohy mésta, spadaji sem vSechna predmésti.

Specifické prostory

Zahradkarské osady — uvniti osad neni osvétleni instalovano, osvétleny jsou
pouze pfistupové cesty.

Garaze — skupina podlouhlych nizkych staveb s gardzovymi jednotkami.
Chybi dostatec¢né rozmisténi stozar(, osvétleni je proto vhodnéjsi realizovat
vyS$Simi stozary (min. 8 m).

Typ svitidla

Technicka nebo designova svitidla klasického nebo moderniho tvaru.

Typ stozaru

Bezpaticovy valcovy nebo hranaty, pro vysku 8 m mozno poufzit vyloZzniky.

Max. vyska svételného mista

8m

Barevna povrchova Uprava

pozink, podle historické zény, pfipadné blizké odstiny jinych standardG
(napf. RAL 7012)

Charakter osvétleni prostoru Typ 2

Uroveri jasu stredni

Barva svétla Tepla (< 2700 K)
Zdna zivotniho prostredi E3
Harmonogram regulace REG 1

Priklady vzhledu svitidla

T

Tab. 3: Parametry zény 2

ZONA 3 — VEREJNA ZELEN (REKREACNE PARKOVA ZONA)

Charakteristika zony

Typicka divadelni novorenesancni ldzenska budova, altany. Cesty
parkového charakteru uréené pro pési, motorizovany provoz jen vyjimecné
a pouze na obsluznych cestdch

Vymezeni z6ny

Aredl méstského parku, lazeriské budovy + Zoopark, Eurosafari, skanzen
Stara ves.

Specifické prostory

Sady CSL armady — Ize Fesit samostatnou studii se specifickymi
konstrukénimi prvky

Typ svitidla

Nové typy se soudobym designem.

Typ stozaru

Nové typy se soudobym designem.

Max. vyska svételného mista

5-6m

Barevna povrchova Uprava

stfibrna, seda, ¢erna nebo tmavé zelena

Charakter osvétleni prostoru Typ 3

Uroveri jasu stredni

Barva svétla Tepld bila (<2700 K)
Zbna zivotniho prostredi E3

Harmonogram regulace REG 2

Ptiklady vzhledu svitidla

Tab. 4: Parametry zény 3
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ZONA 4 - PRUMYSLOVA ZONA

Charakteristika zony

Rozlohou zaujima vyznamnou ¢ast mésta, ve které vsak trvale pobyva
minimum obyvatel. Zahrnuje prevazné skladistni plochy, vyrobni haly,
manipulacni plochy, zZelezni¢ni seradisté, obchodni arealy apod.

Vymezeni z6ny

Primyslové, skladové a obchodni aredly.

Specifické prostory

Parkovisté u obchodniho centra, prednadrazni prostor a Nadrazni ulice.

Typ svitidla

Technicka svitidla klasického nebo moderniho tvaru.

Typ stozaru

Bezpaticovy valcovy nebo hranaty, pro vysky od 8 m mozno pouzit
vylozniky.

Max. vyska svételného mista 10m

Barevna povrchova Uprava pozink, ptripadné blizké odstiny jinych standard(i (napf. RAL 7012)
Charakter osvétleni prostoru Typ 1

Uroveri jasu nizka

Barva svétla Tepla (< 2700 K)

Zdna zivotniho prostredi E3

Harmonogram regulace REG 1

Vzhled svitidla

Tab. 5: Parametry zony 4

ZONA 5 — PRUJEZDNi KOMUNIKACE

Charakteristika zony

Dvouproudé nebo viceproudé komunikace, ke kterym mohou pfiléhat
chodniky a parkovaci stani, jsou téz soucasti zony. Stozary verejného
osvétleni budou postupné osazovany tak, aby vytvarely linie po obou
stranach prijezdni komunikace a podpofrily dojem jeji kontinuity a
prostorové celistvosti.

Vymezeni zény

Pratah (1/13), hlavni méstské urbanistické a komunikaéni osy.

Specifické prostory

Prostory okruznich kfizovatek — osvétleni realizovat svitidly s odliSnou
barvou svétla (napf. teplou Zluto-oranzovou).

Typ svitidla

Technicka svitidla klasického nebo moderniho tvaru.

Typ stozaru

Bezpaticovy valcovy nebo hranaty, pro vysky od 8 m moZno poufZit
vyloZzniky + specialni sdruzené stozary s funkci trakcnich trolejovych stozar(
pro trolejové traté.

Max. vyska svételného mista

10m

Barevna povrchova Uprava

pozink, Sedd, pripadné blizké odstiny jinych standardd (napr. RAL 7012)

Charakter osvétleni prostoru

Typ 1 (u pratahu 1/13), typ 2 u méstskych urbanistickych os.

Uroveri jasu stredni

Barva svétla Tepla (< 2700 K)
Zbna zivotniho prostredi E3
Harmonogram regulace REG 2

Priklady vzhledu svitidla

Tab. 6: Parametry zony 5
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B.1.3 Koncepce prostorového architektonického osvétleni

Prostorové architektonické osvétleni vyznamnych objektl, pamatek, uméleckych dél ve verejném
prostoru a prirodnich scenérii je soustfedéno v naprosto prevazujici mife na historickou zénu, ve které
se nachazi nejvétsi koncentrace stavebnich a architektonickych pamatek. JakoZzto urbanisticky
kompaktni historicka ¢ast mésta ma centrum Chomutova svij svébytny charakter a vizudlni identitu,
ktera je podporena prostorovym architektonickym osvétlenim, které doplfiuje designové sjednocené
stozary a konzoly s vyloZniky jiz realizovaného systému historizujicich prvk( vefejného osvétleni.
Vyznamna ¢ast prostorového osvétleni v historické zéné je tedy uz realizovana, zbyva doplnit osvétleni
nékterych nové vymezenych prvkl — prevaziné solitérli ve verejném prostoru. Zaklad prostorové
svételné scény tvofi nasvétleni zamku Chomutov, dale dominanty tvofici prostorové vymezeni Namésti
1. méaje, Husova ndmésti a Zizkova ndmésti, co? jsou zejména kostel Nanebevzeti Panny Marie, Méstska
véz, kostely sv. Igndce a sv. Katefiny. Tyto objekty jsou osvétleny teplym Zlutym svétlem. Svételnou
scénu dopliiuje nepfimé osvétleni podloubi na Nameésti 1. maje, které ma podobu Cisté bilého svétla,
zamérné kontrastujicitho k teplému Zlutobilému prostorovému osvétleni vézi, siluet kostell a
dominantnich staveb. Vefejné osvétleni namésti a ulic se svételnymi zdroji opét v teplé Zlutobilé
podobé harmonizuje s prostorovym architektonickym osvétlenim zmifnovanych monumentalnich
staveb a cilené kontrastuje se zmiriovanym bilym osvétlenim podloubi. Vnimani prostorovych vztahl
v historické zéné tak pti vecerni a nocni scéné ziskdva na hloubce i na vizudlni obsahovosti.

Goticky dékansky kostel Nanebevzeti Panny Namésti 1. Maje sbarevné kontrastnim
Marie s meéstskou vézi, predstavujici jednu nasvétleni podloubi bilym svétlem a osvétlenim
z nejmarkantnéjsich  symbold  Chomutova. plochy ndmésti s teplym Zlutobilym svétlem z
Stdvajici prostorové architektonické osvétleni @ jednotného historizujiciho systém verejného
v teplé Zlutobilé barvé je vhodné doplnit o osvétleni.

osvétleni 3Spice stfesni véZze, ktera se pfi

soucasném stavu osvétleni vizualné ,ztraci”

v temnoté. RovnézZ by bylo Zadouci kontrastné

bilym svétlem zdlraznit existenci véznich

hodin. Pési prlchod vézi je tfeba doplnit o

vnitfni osvétleni ve stejném provedeni jako je

nasvétleni podloubi — tedy bilym nepfimym

osvétlenim.
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prostorové architektonicky nasvétlen bilym
svétlem, ¢imz vynikd jeho vytvarnd jedinecnost a
barokni dynamika v prostredi namésti, které je
osvétleno verejnym osvétlenim v teplé Zlutobilé
barvé.

Goticky kostel sv. Katefiny s pohledovym
kamennym zdivem pfirozenym zplsobem
barevné kontrastuje se svétlymi fasadami
vychodni strany hlavniho kfidla zamku.

Zamek Chomutov

— jeho vychodni kfidlo
dominuje Namésti 1. maje. Osvétleni vSech fasad
zamku je nezbytnosti, nebot vizualné zdlrazriuje
jddro Chomutova.

Prostor Namésti 1. maje — plochu namésti
osvétluje systém stozar( s vyloZniky
v historizujicim designu, ktery dava nameésti
jednotny vizualni styl jak za dne, tak pti vecernim
a no¢nim osvétleni. Prostorové architektonické
osvétleni v jihovychodnim cipu namésti se
soustfeduje na barokni priceli a véZe kostela sv.
Ignace s aredlem byvalé jezuitské koleje.
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Parcik na ndrozi ulic VrSovcl a Chelcického —

Maly most na vyusténi ulice VrSovcl smérem do

solitérni socha v parciku bude doplnéna o dvojici
do terénu zapusténych reflektord, které bilym
svétlem budou smérem nahoru nasvétlovat
dynamické tvary sochy véetné podstavce.

Palackého tfidy. Sochy a ndvazné socharské
artefakty v zabradli mostu budou nasvétleny
bilym svétlem z nové instalovanych reflektord,
budto zapusténych do dlazby chodniku, nebo
budou pfipevnény k vnéjsi strané zabradli mostu
a osvétli tak sochy ,stinovym“ zplsobem, t;.
nasvétli pozadi soch, ¢imz vynikne jejich silueta.
Nutnym predpokladem je vsak mirné polohové
premisténi svislych dopravnich znacek takovym
zpUsobem, aby viditelnost znacek nebyla
ohroZena, avsak aby znacky nezastifiovaly
jednotlivé sochy. Stavajici stav je pro sochy zcela
dehonestuijici...

most

zapusténé
Chomutovky v ose nastupu od autobusové a

Maly pési pres koryto

trolejbusové zastdvky. Sochy a ndavazné
socharské artefakty v zabradli mostu budou
nasvétleny bilym svétlem z nové instalovanych
reflektord, budto zapusténych do dlazby
chodniku, nebo budou pfipevnény kvnéjsi
strané zabradli mostu a osvétli tak opét sochy
,stinovym* zplsobem, tj. nasvétli pozadi soch,
¢imz vynikne jejich silueta.

P&si promenada na nabfezni hrané zapusténého
koryta reky Chomutovky je soucasti prostoru
Zizkova ndmésti. Jednotlivé sochy a artefakty na
soklech rytmizujicich zabradli pési promenady
budou nasvétleny bilym svétlem z reflektord
umisténych pod fimsou nebo v drovni fimsy
z vnéjsi strany — tj. od koryta feky. Pfi vnéjSim
pohledu smérem od Palackého tfidy vynikne
existence soch a vizualné se podpofi dojem
Zivosti péSi promenady. PFi pohledu pésiho
z prostoru promenady vynikne silueta soch,
nebot bude nasvétleno jejich pozadi.
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Prostor Palackého tfidy tvofi jednu z dominantnich urbanistickych a dopravnich os Chomutova.
Dnesni stav designové zcela nevhodné kombinace robustnich stozard, nesoucich prevésy trakéniho
trolejového vedeni pro trolejbusy, a extrémné subtilnich vyloZznik(i vefejného osvétleni predstavuje
dominantni urbanistickou, architektonickou a designovou vadu nejen Palackého tfidy, ale rovnéz
fady dalSich komunikaci v Chomutové. Tento stav nejvyraznéji degraduje prostfedi chomutovskych
ulic s provozem trolejbusd, nebot vnasi disproporéni, tvarové mimorfadné necitlivé stozary.
Trolejbusy patfi mezi vyrazné méstotvorné prvky ve méstech, jejich provoz tvofi nesporny pfinos

z dopravniho i urbanistického hlediska. Avsak trakéni stozary stejné tak jako osvétlovaci stozary
mohou predstavovat vyrazny konstrukéné — vytvarny prvek, spoluvytvarejici architektonickou
identitu daného mésta. V pripadé Chomutova je principialné nutné, aby doslo k ndhradé
stavajicich osvétlovacich vyloznik( zcela novym typem, ktery bude s masivnim trakénim stozéarem
vytvéaret designovy celek, véetné novych svételnych zdrojl. Vyraznym prvkem méstského parteru
Palackého tfidy je za stavajici situace zelen sestavajici ze vzrostlych kerd, které vyplnuji vyskovy
rozdil mezi niveletou chodniku a niveletou vozovky. Vznika zde zeleny dynamicky porostly svah,
ktery primo vybizi k tomu, aby byl nasvétlen prostorovym architektonickym osvétlenim. Nasviceni
jednotlivych kefl a zdUraznéni siluet a kontur kefové kompozice bezpochyby pfinese Palackého
tfidé vyznamny vizualni prvek a zasadni oZiveni jinak ponékud fadniho prostoru.

Monumentdlni budova Méstského divadla je

Altdin vSadech Cs. armady bude obsahovat

zasazena do klidného prostfedi Sadd Cs. armady.
Hlavni praceli divadla, stejné jako jihovychodni
bocni fasdda budou nasviceny prostorovym
architektonickym osvétlenim, kombinujicim
teplé Zlutobilé svétlo (plochy fasad) a bilé svétlo
(vstupni terasa a zadvefi hlavniho vchodu).

osvétleni vnitiniho prostoru svételnym zdrojem
umisténym pod kopuli. Osvétleni  zvysi
atraktivnost meéstského parku ve vecernich

sy .

hodinach a zvysi pocit bezpedi navstévniku.

Stranka 19 z 40



Pavilon z r. 1932 v Sadech Cs. armady ptivodné

slouzil

jako méstské akvarium. Osvétleni

interiéru napomuze k oZiveni této ¢asti parku.

B.1.4 Hlavni zasady architektonického reseni verejného osvétleni

V névaznosti na definované déleni mésta na zény s rlznym charakterem verejnych prostor( je mozné
definovat hlavni obecné zasady tvorby vefejného osvétleni verejnych prostort v Chomutové.

Zakladni koncepce designu verejného osvétleni vychazi ze zasady, Ze do mésta Chomutov je
a bude vkladan novy, technologicky vyspély typ osvétleni, kterému bude odpovidat princip
disledného pouZivani soudobych forem designu stozard, vyloznikd a souvisejicich prvka.
Tento princip zahrnuje celou oblast mésta, neni-li urceno jinak v konkrétnich lokalitach (napfr.
v historické zéné nebo pred hlavnim vstupem do Méstského divadla). V pripadé historického
centra a ulic z néj vychazejicich bude za vzor designu povazovan typ stozard jiz pouzitych pfi
rekonstrukci Ndmésti 1. mdje s historizujicim designem.

Pro vymezené lokality — okruzni kfiZzovatky, prednadrazni prostor u Zelezni¢niho nadrazi a
verejny prostor autobusového nadrazi -- plati pravidlo, Ze pro tyto verejné prostory bude
zpracovana samostatnd dopravné-urbanistickd a architektonickd koncepce, kterd bude
zahrnovat specifické formy architektonického pojeti téchto verejnych prostor a bude
obsahovat navrh specifického designu stozar(i verejného osvétleni a prvk( prostorového
architektonického osvétleni, harmonizovaného se stanovenou architektonickou koncepci.
Soucasti designu osvétleni je vnimani barvy svétla jakozto vytvarného prostiedku k tvorbé
vizualni scény verejného prostoru. Bude vyuZivano barevné skaly svétla od studené bilé (v
ojedinélych pfipadech, kde je Zadouci docileni kontrastu barev osvétleni) pres teplou bilou
(vyrazné prevazujici) az po Zlutou a ZlutooranZovou ve vymezenych typech prostoru.

Stozary verejného osvétleni by mély vytvaret v ulicich a verejnych prostorech linie nebo jinak
definované prostorové utvary — vzidy vSak vadzané na proporce a charakter konkrétniho
prostoru. V ramci jedné ulice, pripadné celé ucelené lokality, musi byt barva stozar( totozna,
rozdilné odstiny Sedé se nepfipousti.

Stozary trakéniho trolejového vedeni pro trolejbusy, at v samostatné poloze nebo sdruzené
s funkci stozar( verejného osvétleni, musi byt dlisledné pojimany jako vyznamny vizuaini
prvek méstského prostoru, funkéné, tvarové a svételné — technicky vidy harmonizovany
s koncepci verejného osvétleni. Vyrazné je preferovan princip sdruzovani osvétlovacich a
trakénich stozari do jedné sestavy ve vsech lokalitach, kde to prostorova konfigurace
vozovek, pésich ploch a trolejovych tras dovoluje. Trakéni stoZary, stejné tak jako osvétlovaci
stozary, mohou vytvaret vyrazny konstrukéné — vytvarny prvek spoluurcujici architektonickou
identitu daného mésta, tedy Chomutova.
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B.1.5 Problematické prvky stavajiciho verejného osvétleni

NiZe uvedend problematickd mista stavajiciho verejného osvétleni v Chomutové nejsou ani jejich
vyCtem, ani koneénym prehledem. Reprezentuji problémova témata, kterd se mohou v rdmci
jednotlivych charakteristickych zon mésta opakovat a ktera vytvareji vady ve stavajici podobé
verejného osvétleni z pohledu urbanismu, architektury a designu. Zaroven dava podnéty k projektim,
které mohou vyrazné soucasny stav zménit.

B.1.5.1  Historickd zéna
V ni je systém verejného osvétleni Uspésné realizovan a predstavuje ucelenou koncepci, kterou je
vhodné v ramci historické zony mésta dale rozvijet. Pouze v nékolika malo konkrétnich lokalitach je
vhodné dalsi doplfiovani svételnych bodd nebo Uprava jejich umisténi. Rovnéz je vhodné vyraznym
zpUsobem dale rozvinout vizudlni scénu prostorového architektonického osvétleni vyznamnych
pamatek, uméleckych a architektonickych prvkil ve vefejném prostoru.

Priklad nerovnomérné rozmisténého verejného
osvétleni. V urbanisticky a prostorové méné
Designové  sjednocend  podoba  stozara Prehledném uzlu pavodni rostlé struktury
vefejného  osvétleni v historické  zéné zastavby chybi svételny bod (body), ktery by

Chomutova. V nékolika pfipadech je design zrovnomérnil intenzitu osvétleni vtomto
stozart devalvovan urlitym poctem nasledné prostoru. Idealni poloha pro doplnéni dalSiho
doplfiovanych znatek, ukazateld a poutacd. Svételného bodu na wvylozniku - naroii

o

Cetnost téchto ,doplik(” je tfeba v maximalni protilehlého domu.
mozné mire redukovat, pfipadné je odstranit
zcela, pokud je to mozné.

B.1.5.2  Obytnd zona

Hlavnim problémem verejného osvétleni v jednotlivych obytnych oblastech Chomutova je
roztfisténost verejného osvétleni do mnoha typU stozard rlznych velikosti, jejichZ vyskové dimenze a
design casto neodpovidaji charakteru prostoru, ve kterém jsou umistény. V nich umisténé svételné
zdroje maji Casto zcela odlisné svételné — technické vlastnosti a vizualné plsobi nesourodym dojmem.
Hlavnim cilem je postupné vtisknout kazdé c¢tvrti Chomutova svébytny sjednoceny charakter vefejného
osvétleni s dlirazem na to, aby v kazdém samostatné prostorové definovatelném celku (namésti, ulice,
park, most, podchod, lavka) byl pouZit vidy pouze jeden typ osvétlovaci soustavy s jednotnym
designem. V urbanisticky vyznamnych lokalitich by mél systém vefejného i prostorového
architektonického osvétleni byt pfimo svazan s nové definovanou urbanistickou a architektonickou
koncepci takovych prostorli na zakladé nové zadanych projektd.
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Verejny prostor prfed obchodnim centrem
Chomutovka navazuje na Zizkovo namésti.
Ackoliv se nachdzi vsamotném centru
Chomutova, plsobi jako vnitini periferie
postradajici jakoukoliv urbanistickou koncepci
verejného prostoru. Toto neusporadané misto
pfimo vybizi, aby jako jedno z prvnich prodélalo
zcela zasadni proménu verejného prostoru po
strance urbanistické, architektonické a dopravni.
Stavajici nizké, spiSe parkové stozary, pusobi
oproti méfitku ostatnich budov naprosto
nemistnym dojmem.

Vstupni prostor pred budovou Magistratu mésta
Chomutova. Ackoliv se jednd o kultivovany
prostor s udrZzovanou atraktivni méstskou zeleni,
postrdda nosnou kompozi¢ni urbanistickou ideu.
Stozary verejného osvétleni jsou rozmistény
nahodile, chaoticky. Zde by hlavnimu vchodu do
budovy magistratu ,sluselo” slouporadi vyssich
osvétlovacich stozard, které by kompozicné
zdUraznilo osu hlavniho vstupu v navazném
vefejném prostoru.

Nedefinovatelny, jakoby ,ztraceny” prostor parkovist, na terénu v centru Chomutova. Na mistech,
ktera by si zaslouzila principialné jiné a urbanisticky intenzivnéjsi vyuZiti, se nachazeji sice dopravné
intenzivné vyuzivana parkovisté, avsak soucasné vytvarejici ,,odlidsténé” prostory, které nepatti do
SirSiho centra zddného mésta, tedy ani Chomutova. Verejné osvétleni podél ulice Blatenské je
tvoreno vyskoveé i designové zcela nesourodymi stozary, které plsobi dojmem provizoria. Parkovisté
pred objektem nakupniho centra je osvétleno nerovnomérné. Nova koncepce verejného osvétleni
téchto lokalit by méla zohlednit principidlné nutné prereseni koncepce celé této lokality po strance

funkcniho vyuziti a urbanistické kompozice.
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B.1.5.3  Rekreacné parkovad zona

Zahrnuje rozsahla Uzemi verejné méstské zelené, kterd prostupuji vrlznych formach dzemi
Chomutova. Nejvice exponovanym veiejnym prostorem méstské zelené jsou Sady Cs. armady v centru
mésta. Spoluvytvareji SirSi centrum, vede pres né fada pésich cest, jsou v nich vyznamné kulturni a
oddychové uzly, davajici tomuto parku funkéni ndpln a vizudlni identitu. Verejné osvétleni je zde sice
v soucasnosti pfitomno, nevytvari vSak souvisly systém. Designové je ,roztfisténé”, nepodili se na
vizualnim stylu méstského parku ani ostatnich zelenych ploch. Koncepce verejného osvétleni by méla
navazovat na budouci krajinarsko — architektonicky projekt revitalizace téchto ploch verejné méstské
zelené.

Cést méstského parku Sadil Cs. armady pred osvétleni ve stdvajici podobé

Verejné

reprezentativni budovou meéstského divadla
prodélala uUspésnou kultivovanou rekonstrukci
s novymi dlazbami chodnikd a vozovek. Hlavni
vstupni osa pred prlcelim méstského divadla
byla opatfena stejnym typem osvétlovacich
stoZara v historizujicim stylu jako historicka zéna
s Naméstim 1. mdje. O to vice kontrastuje k této
jasné definované vstupni ose zbyvajici, plosné
mnohondsobné vétsi plocha méstského parku,
jejiz podoba krajinarsky a vizudlné zaostavd o
nékolik desetileti oproti sou€asnosti a soudobym
formam parkd

5

predstavuje funkcni i designovy anachronismus.
RGzné ,rozkryvané“ stozarky s tlustou patici a

designové nesourodym ,télem”, které
polygondlné obepind kulové svitidlo, svédci o
absenci vytvarného citu jejich vyrobce i
navrhare. Vymeéna  souvisejici s nutnym
budoucim projektem revitalizace celého parku
se jevi jako principidlni nezbytnost.

Sady Cs. armady — pamatniky a lokalni pomnicky si zaslouZi adekvatni formu osvétleni — at uz

v podobé prijatelného vizualniho efektu verejného osvétleni nebo specifickou formou prostorového
architektonického osvétleni — vidy vsak v souladu s budoucim nezbytnym projektem revitalizace

celého parku.
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B.1.5.4  Prumyslovd zona

Pro prlmyslovou zénu plati stejny charakter problémi jako pro obytnou zénu — roztfisténost
verejného osvétleni do mnoha typ0 stozart rlznych velikosti, jejich vySkové dimenze a design
neodpovidaji charakteru daného prostoru, ve kterém jsou umistény. Hlavnim cilem je i zde vtisknout
kazdé lokalité sjednoceny charakter verejného osvétleni s dlirazem, aby vkaZidém samostatné
prostoroveé definovaném celku (ulice, parkovisté, vstupni prostor dopravniho, obchodniho, skladového
nebo vyrobniho aredlu) byl pouzZit jeden typ osvétlovaci soustavy sjednotnym designem.
V urbanisticky vyznamnych lokalitach (prostory nadrazi, obchodni arealy, vstupni zény vyznamnych
vyrobnich, vyzkumnych, zdravotnickych nebo obchodnich aredld) by mél systém verejného i
prostorového architektonického osvétleni byt pfimo svdzan s nové definovanou urbanistickou a
architektonickou koncepci takovych prostorl na zakladé nové zadanych projekt.

Pfednadrazni prostor Zelezni¢ni stanice Chomutov je sice situovan v primyslové zoné, avsak
predstavuje jednu ze ,,vstupnich bran“ do mésta. Stavajici podoba plochy i osvétleni prednadrazniho
prostoru postrada jakoukoliv urbanistickou, dopravni a architektonickou koncepci, prestoze se jednd
o hodnotnou a vyznamnou lokalitu, kterd ma po strance urbanistické kompozice obrovskou vyhodu
ve dvou naproti sobé situovanych nadraznich budovach, které si navzajem proti sobé vytvareji
pohledové pruiceli. Této nesporné vyhody je tfeba vyuzit a zadat novy projekt dopravné —
urbanistického a architektonického reseni, jehoz soucasti bude i zcela nova koncepce verejného
osvétleni celého prednadrazniho prostoru véetné prostorového architektonického osvétleni obou
praceli nadraznich budov. RovnéZ nepominutelnou soucasti takto nové vytvorené koncepce
prednadrainiho prostoru by mélo byt vyfeSeni snadného, orientacné zretelného pfistupu
k lokomotivnimu muzeu — depozitdfi Ndrodniho technického muzea — coZ je aredl s nedozirnou
kulturné — technickou hodnotou, kterda svym vyznamem presahuje hranice Chomutova a ma
nesporné celoevropskou hodnotu. Verejné osvétleni by mélo tento aspekt vyrazné podpofit!

Stranka 24 z 40



Nadrazni ulice propojuje aredl autobusového nddraZi s prednadrainim prostorem Zelezni¢niho
nadrazi. Ackoliv ji lemuje stromoradi, které této ulici — spiSe jen silnici — dava urcity ,nadech” vstupni
osy do mésta, dava tento prostor pocit ,konce svéta“. Nizké stozarky verejného osvétleni rozhodné
nevytvareji dojem ndadrazni ulice jakozto pfistupové spojnice k hlavnimu Zelezni¢nimu nadrazi
Chomutova. Neplni ani svoji svételné — technickou funkci, ani architektonickou roli spoludefinovani
urbanistické osy, kterou by tato ulice méla bezesporu byt! Nova prostorova koncepce této ulice by
meéla pfimo navazovat na koncepci prednddrazniho prostoru na zdkladé nové zadaného projektu
dopravné — urbanistického a architektonického feseni.

-

Aredl autobusového nadrazi pfedstavuje dopravné jednoznacné definovany prostorovy celek, jehoz
nejméné koncepcné vydarenou soucasti je pravé verejné osvétleni. Tlusté stozary nesouci trakéni
trolejové vedeni pro trolejbusy naprosto nevhodné kontrastuji s extrémné subtilnimi vyloZniky
verejného osvétleni. Rovnéz rozmisténi jednotlivych stozar( plsobi prostorové chaoticky, i kdyz
zfejmé odpovida vhodnym bodim geometrického upinani trolejovych prevésl. | pro areal
autobusového nadrazi by mél byt naléhavé zadan projekt dopravné — urbanistické optimalizace,
jehoz soucasti by byla Uprava vefejného osvétlenive vazbé na trakéni trolejové stozary (které mohou
predstavovat v optimalni podobé vyrazny prvek designu méstského prostoru).

B.1.5.5  Prujezdné komunikace
(vyznamné urbanistické osy a uzly)
Zietelnym problémem, na prvni pohled markantnim pravé pro Chomutov, je nesourodost funkéni i
designova stozar( verejného osvétleni (ve spojeni s trakénimi trolejovymi stozary pro trolejbusy). Tam,
kde by stozary mély spoluvytvaret kontinudlni linii, spoludefinujici vyznamné méstské tfidy a ulice, jsou
na misto toho vizualné nesourodé, designové naprosto nevhodné ,srostlice“ masivnich trakcénich
trolejovych stozar(l s prevésy pro trolejové vedeni trolejbusi kombinované s extrémné subtilnimi
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vyloZniky pro verejné osvétleni, rovnéz zcela chybi vizualni odliseni vyznamnych uzl od linii - okruzni
kfizovatky a dalsi vyznamné uzlové lokality by mély byt zamérné zvyraznény jinym typem stozarQ i
svételnych zdrojd véetné cileného kontrastu barvy svétla. Toto podpofi vizualné identitu daného uzlu
a vyrazné zvysi dopravni bezpecnost kfizovatek oproti komunikacnim liniim.

Charakteristicka podoba sdruZzeného masivniho
sloupu trakéniho trolejového vedeni s tvarové
nesourodym  vyloZinim nesoucim vefejné
osvétleni — pfiklad z Palackého tfidy. Stejnou
naprosto nevhodnou tvarovou kombinaci na
sdruzenych stozarech mizZeme nalézt na velké
¢asti hlavnich komunikaci v celém Chomutové.
JelikoZ je zfejmé neredlnda ¢asové narocna rychla
vyména trakénich trolejovych stoZar( za
designové mnohem vhodnéjsi (které by zaroven
plnily statickou funkci preneseni zatizeni
z trolejovych prevést pres Siroké ulice), je nutné
nalézt konstrukéné a zaroven designové
pfijatelné feseni s novymi vyloZniky pro verejné
osvétleni i s novymi osvétlovacimi zdroji.

Prostor velké okruzni kfizovatky na styku ulic
Palackého, Skolni, Wolkerovy, Lipské a
Zborovské. Dominantni prostor po urbanistické a
dopravni strance je stdvajici podobou
sdruzenych stozarl spiSe degradovan nei
zdUraznén. Pravé toto misto je mimoradné
vhodné k tomu, aby stozary verejného osvétleni
podpofily prostorové vnimani této dominantni
okruzni kfizovatky jako jednoho celku, ktery by
zdUraznil existenci tohoto uzlu oproti liniovému
charakteru osvétleni v navazujicich
komunikacich. Novd koncepce osvétleni zde
musi pfinést formu stozar(, které budou vyssi
nez stavajici, budou dominantni oproti stoZzarim
v navazujicich ulicich a budou mit svételné
zdroje v kontrastni barevnosti oproti liniovému
osvétleni ulic. Tento princip plati nejen pro tuto
okruzni kfizovatku, ale i pro dalsi okruini

kfizovatky a uzly na dualezitych komunikacnich
osach vcelém Chomutové. TotéZ plati i pro
rozsahly prostor trolejbusové smycky na pocatku
Vinohradské ulice.
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B.2 Dopravné bezpecnostni analyza/feseni (intenzita dopravy,
dopravni nehodovost, struktura komunikaci, teplota

chromaticnosti)

Mésto Chomutov leZi severozapadné od hlavniho mésta CR Prahy. S hlavnim méstem CR je
dopravni spojeni zajisténo dalnici D7, kterd predstavuje dopliikovy tah dalni¢ni sité CR. Méstem
prochazeji dvé komunikace 1/13 a I/7 a jedna komunikace 11/607 tvofici prijezdni iseky mésta. Uvnitf
mésta je z dopravniho hlediska vyznamna ulice Lipskd umoznujici napojeni na komunikaci I/13 a ulice
Palackého plynule pfechazejici v ulici Prazska napojujici se jizné od mésta na dalnici D7.

B.2.1.1 Intenzita dopravy
Intenzita motorovych vozidel udava pocet vozidel, ktera projedou danym profilem pozemni
komunikace za urcity ¢as zpravidla hodinu nebo den. Na zdkladé Celostatniho scitani dopravy pro rok
2016 byly zjistény hodnoty rocnich priimérnych dennich intenzit (dale jen ,,RPDI”) dopravy pro scitaci
useky ve mésté Chomutov, které jsou vyznaceny na obrazku ¢. 2. Vtabulce ¢. 7 jsou tyto uUseky
sefazeny od Usekl s nejvyssimi hodnotami RPDI dopravy po Useky s nejnizSimi hodnotami RPDI
dopravy.
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Obr. 2 - Vysledky scitdni dopravy na délnicni a silniéni siti CR v roce 2016 - Chomutov. (zdroj: RSD)
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Komunikace RPDI — pro vSechny dny (voz/den) | Séitaci Usek
1/13 (ul. Rooseveltova) 23517 4-0512
I/7 (ul. Lipska) 20395 4-0807
1/13 (ul. Cernovicka) 19114 4-0516
1/13 (ul. Cernovicka) 17 374 4-0517
111/2521 (ul. Zborovska) 12 816 4-3082
111/00732 (ul. Mostecka) 10778 4-3085
Mistni (ul. Na Pfikopech a Mostecka) 10676 4-0514
I/7 (ul. Prazska) 10292 4-0801
I/7 (ul. Prazska) 10 085 4-0803
1/25114 (ul. Lipska) 9778 4-0804
1/25114 (ul. Lipska) 9778 4-0515
Mistni (ul. Palackého) 9675 4-0805
/7 (ul. Skolni) 9432 4-4871
[11/0732 (ul. Vinohradska) 8180 4-3084
Mistni (ul. Bfezenecka) 7 065 4-0503
Mistni (ul. Celakovského) 6743 4-0502
111/00732 (ul. KFiva) 6 154 4-3083
111/0131 (ul. Kadariska) 6 005 4-0511
Mistni (ul. Bezrucova) 4 860 4-0501
I/7 (ul. Skolni a Beethovenova) 4 845 4-0802
Mistni (ul. Riegrova) 4 820 4-0513
11/2256 (ul. Spoticka) 4491 4-3081
Mistni (ul. Pod Strazistém) 3651 4-0504
111/00733 2121 4-3080
111/00733 (ul. Lipova) 107 4-3086

Tab. 7: Hodnoty ro¢nich priimérnych dennich intenzit dopravy pro dané scitaci useky. (zdroj: RSD)

Na zakladé vySe uvedenych hodnot RPDI dopravy je patrné, Ze nejvice zatizenymi jsou ulice
Rooseveltova, Lipskd a ulice Cernovicka.

B.2.1.2  Dopravni nehodovost
Ke zhodnoceni dopravni nehodovosti byl vyuzit formular aplikace tematické mapy ,Jednotna
dopravni vektorovd mapa“ provozovany na Portalu geografického informacéniho systému Ministerstva
dopravy (www.jvdm.cz). Mapa umoznuje dohledat nehody od 1. 1. 2007. Pro ucely zhodnoceni
dopravni nehodovosti ve mésté Chomutov bylo zvoleno obdobi 20. 10. 2016 — 20. 10. 2019.

Ve mésté Chomutov bylo za obdobi 20. 10. 2016 — 20. 10. 2019 zaznamenano celkem 1583
dopravnich nehod. Pfi nehodach bylo celkem 32 osob zranéno téZce a 208 lehce (stav do 24 hod.).
Jedna osoba byla usmrcena (stav do 24 hod.). Na obrazku €. 3 je uveden mapovy podklad zobrazujici
prehled vyskytu dopravnich nehod ve mésté a s rozliSenim na nehody s lehkym zranénim (zluta barva),
s tézkym zranénim (modra barva) a usmrcenim (Cerna barva).
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Obr. 3 — Celkovy prehled nehod v silni¢nim provozu v Chomutové. (zdroj: © CDV .v.v.i., Reditelstvi sluZby dopravni policie PP

CR)
VSeobecny statisticky prehled o nehodach v obdobi od 20. 10. 2016 - 20. 10. 2019
Pocet nehod celkem 1583
Pocet usmrcenych osob (stav do 24 hod.) 1
Pocet téZce zranénych osob (stav do 24 hod.) 32
Pocet lehce zranénych osob (stav do 24 hod.) 208

Tab. 8: Tabulka statistického prehledu o dopravnich nehoddch v daném obdobi. (zdroj: © CDV .v.v.i., Reditelstvi sluzby
dopravni policie PP CR)

Z hlediska vyskytu dopravnich nehod jsou nejzavainéjSimi silnicemi silnice ¢. 13, 00732 a 2521.
V tabulce ¢. 9 je uveden pocet dopravnich nehod pro dané silnice.

¢

—

slo silnice | Pocet nehod | Usmrcené osoby | TéZce zranéné osoby | Lehce zranéné osoby

25114 25 0 0 3
131 0 0 0 0
2256 25 0 1 3
2524 11 0 0 0
2522 15 0 0 3
1313 0 0 0 0
2525 3 0 1 2
00733 8 0 0 0

Tab. 9: Statistika dopravnich nehod dle jednotlivych komunikaci za obdobi 01.01.2018-01.01.2019. (zdroj: © CDV .v.v.i.,
Reditelstvi sluzby dopravni policie PP CR)

Z dfive uvedenych hodnot RPDI dopravy lze ocekdvat, Ze nejvétsi pocCet dopravnich nehod byl
zaznamenan na silnici ¢. 13, kde RPDI dopravy dosahuiji nejvyssich hodnot.
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Pocet dopravnich nehod v denni a no¢ni dobé dle danych kritérii za obdobi 20. 10. 2016 —
20. 10. 2019 je zobrazen v grafu ¢. 1.
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Pocet nehod dle kritérii

Kritéria

M ve dne, viditelnost nezhorsena vlivem
povétrnostnich podminek

M ve, dne zhorsena viditelnost (svitani,
soumrak)

m ve dne, zhorsena viditelnost vlivem
povétrnostnich podminek (mlha,
snézeni, dést apod.)

H v noci - s vefejnym osvétlenim ,
viditelnost nezhorsena vlivem
povétrnostnich podminek

M v noci - s vefejnym osvétlenim,
zhorsena viditelnost vlivem
povétrnostnich podminek (mlha, dést
snézeni apod.)

1 v noci - bez verejného osvétleni,
viditelnost nezhorsena vlivem
povétrnostnich podminek

B v noci - bez verfejného osvétleni,
viditelnost zhorsena vlivem
povétrnostnich podminek (mlha, dést,
snézeni apod.)

Graf 1: Pocet dopravnich nehod dle vybranych kritérii. (zdroj: © CDV .v.v.i., Reditelstvi sluzby dopravni policie PP CR)

Z uvedeného grafu je patrné, Ze nejvétsi pocet dopravnich nehod v noci byl evidovan v situacich
s vefejnym osvétlenim za podminek nezhorsené viditelnosti.

V grafu €. 2 je uveden celkovy pocet dopravnich nehod za roky 2014 — 2018.
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Vyvoj poctu dopravnich nehod 2014 - 2018
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Graf 2: poctu dopravnich nehod v obdobi v danych letech. (zdroj: CDV-Dopravni nehody v CR)

V grafu €. 3 je uveden vyvoj po¢tu dopravnich nehod v poslednim roce do 9. mésice.

Vyvoj poctu nehod v obdobi 01. 2019 - 09. 2019

H U
U1 O

Poéet dopravnich nehod [-]
P R NN W WD
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o

Casové obdobi [MM:RRRR]

Graf 3: Vyvoj poctu dopravnich nehod v obdobi od 01. 2019 — 09. 2019. (zdroj: CDV-Dopravni nehody v CR)

B.2.1.3  Nehodovost na vybranych kfiZovatkdch
V rdmci dopravné bezpecnostni analyzy byly posouzeny z hlediska celkového poctu dopravnich nehod
a jejich zavaznosti vybrané Uroviiové neokruzni kfiZovatky a Uroviiové okruzni kfizovatky. Vstupnim
podkladem pro jejich posouzeni byla tematickd mapa (www.jvdm.cz) ve vybranych lokalitach
v ktiZovatkdch za obdobi 01. 09. 2016 — 01. 09. 2019. Jedna se o tyto kfiZzovatky:

e Neokruzni
o 28.fijna— Palackého — Farského,
o namésti Dr. Benede — Skolni — 28. fijna,
o Beethovenova — Skolni,
o Cechova — Beethovenova — Na Morani,
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Kochova — Beethovenova,
Celakovského — Mostecka — Vinohradska,
Dolni — Prazska — Kriva,
Kadariska — Flignerova,
Osvobozeni — Flignerova,
Vrsovcl — Palackého — Chelcického,
Jiraskova — Kostnicka,
Kadanska — Palachova,
Manesova — Mostecka — Na Prikopech,
Moravska — Cihlarska,
Na Prihoné — Kadarnska — Kukanova,
Rooseveltova — Blatenska — Moravska,
Sokolska — Kadariska,
Spofticka — Rokycanova — namésti Dr. Benese — Cechova,
namésti Dr. Benese — Skolni — Karoliny Svétlé,
Skroupova — CihlaFska — Stromovka — Celakovského,
Zborovska — Celakovského,
ni
17. listopadu — Kamenn3,
Mostecka,
Prazska,
Lipska — Zborovska — Palackého — Skolni — Wolkerova,
Pise¢na — Pod Bfizami.
Cernovicka — Kadariska.

O O 0O OO0 o0 O O O O o0 O o0 o 0o o o

N¢

e Okru

O O O O O O

vevs

Farského, Celakovského — Mosteckd — Vinohradskd, NaPrClhoné - Kadariskd — Kukariova
a ndmésti Dr. Benede — Skolni — Karoliny Svétlé. Cisla s celkovym poétem dopravnich nehod jsou
uvedena v tabulce ¢. 10. Ortofotomapy kfiZovatek jsou zobrazeny na obrazku ¢. 4.

ID krizovatky Ulice Pocet dopravnich nehod celkem
1 28. fijna — Palackého — Farského 11
6 Celakovského — Mostecka — Vinohradska 13
15 Na Prihoné — Kadariskd — Kukarova 9
19 namésti Dr. Benese — Skolni — Karoliny Svétlé 9

Tab. 10: Celkovy pocet dopravnich nehod na vybranych kriZovatkdch za obdobi 01. 09. 2016-01. 09. 2019. (zdroj: © CDV
V.v.i., Reditelstvi sluzby dopravni policie)
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Obr. 4: Vybrané kfizovatky s nejvyssim vyskytem poctu dopravnich nehod. (zdroj: © CDV .v.v.i., Reditelstvi sluzby dopravni
policie)
Nehody byly predevsim zplsobeny nespravnym odbocovanim vlevo, porusenim pfikazu dopravni
znacky DEJ PREDNOST a STUJ DEJ PREDNOST.

vevs

Celakovského — Mosteckd — Vinohradskd, Chelcického — Palackého — Vrdovcd, Manesova —
Na Pikopech — Mostecka, Moravska — CihlaFska a Mosteckd — Celakovského — Vinohradska. V tabulce
¢. 11 jsou vyjmenovany stupné zavaznosti nasledkl na zdravi s jejich uvedenym pocétem.

Pocet Pocet téZzce | Pocet lehce
ID Ulice usmrcenych zranénych zranénych
kFizovatky osob (stav osob (stav osob (stav
do24 hod.) | do24 hod.) | do24hod.)

1 28. fijna — Palackého — Farského 0 1 6

Celakovského — Mostecka —

6 Vinohradska 0 0 >

10 VrSovcl — Palackého — Chelcického 0 0 3

13 Manesova — Mostecka — Na Ptikopech 0 0 3

14 Moravska — Cihlarska 0 0 3

Tab. 11: Vybrané kfiZovatky s uvedenim zdvaznosti zranéni. (zdroj: © CDV .v.v.i., Reditelstvi sluzby dopravni policie)

Z okruZnich kfiZzovatek jsou z hlediska poctu dopravnich nehod a nasledkd na zdravi nejzavaznéjsi
kiizovatka ulic Lipskd, Zborovska, Palackého, Skolni a Wolkerova a kiizovatka ulic Cernovicka
a Kadanska. Vybrané oblasti kfiZovatek jsou zobrazeny na obrazku €. 5 a jejich pocty dopravnich nehod
jsou uvedeny v tabulce ¢. 12.
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Obr. 5: Okruzni kfiZovatky s nejvétsim poctem dopravnich nehod v daném obdobi. (zdroj: © CDV .v.v.i., Reditelstvi sluzby
dopravni policie)

ID Ulice Pocet dopravnich nehod
kfizovatky celkem
2 Lipska — Zborovska — Palackého — Skolni — 36
Wolkerova
24 Cernovicka — Kadariska 11

Tab. 12: Pocet dopravnich nehod na okruZnich kfizovatkdch s ID 22 a 24. (zdroj: © CDV .v.v.i., Reditelstvi sluzby dopravni

policie)

Vétsina dopravnich nehod se stala pfi predjizdéni z jednoho pruhu do druhého. DalSimi pfi¢inami
nehod byly nedodrZeni bezpecné vzdalenosti za vozidlem, nepfizplisobeni rychlosti stavu vozovky
a jizda proti prikazu dopravni znacky DEJ PREDNOST.

Prechody pro chodce:

Prisvétleni pfechodt smi byt dle TKP15 zfizeno jen pfi splnéni nasledujicich podminek:

a)
b)

c)

d)

Pfechod musi byt osvétlen v plném rozsahu, nesmi se prisvétlovat pouze ¢ast pfechodu.
Pozemni komunikace, kde ma byt zfizen prechod, musi byt osvétlena pred i za uvazovanym
prechodem v Urovni predepsané normou CSN EN 13201 — 2. Délka osvétleného Useku zalezi
na povolené rychlosti v dané lokalité. Tato délka, kterd se méfi v ose pozemni komunikace od
osy prechodu, je v kazdém sméru nejméné:

50 m pro dovolenou rychlost nejvyse 30 km/h,

100 m pro dovolenou rychlost vyssi nez 30 km/h, ale nepfesahujici 50 km/h,

150 m pro dovolenou rychlost vyssi nez 50 km/h.

Soucasné s prisvétlenim prechodu musi svitit také vefejné osvétleni alesporl v Usecich
vymezenych bodem b).

V pfipadé, Ze se bude Uroven osvétleni pozemni komunikace regulovat (snizovat/zvy3ovat),
pak se musi regulovat také Uroven prisvétleni prechodu tak, aby bylo v souladu s poZadavky
uvedenymi v nasledujici tabulce.
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Udrzovana hodnota stavajiciho UdrZovana primérna svisla osvétlenost (Ix)
osvétleni
nejnizsi nejvyssi
jasu povrchu horizontalni
Trida poze'mnl osvetleno§tl zakladni | doplikovy T T
komunikace / pozemni prostor prostor
pozadi (cd-m?) komunikace (Ix)
M2 1,5<L 50<E pFisvétleni se nezfizuje
M3 1,0<L<1,5 30<E<50 75 50 200
M4 0,75<L<1,0 20<E<30 50 30 150
M5 0,5<L<0,75 10<E<20 30 20 100
M6 L<0,5 E<10 15 10 50

Tab. 13 - UdrZovand prumérnd svisld osvétlenost

Barevny tdn svétla pouZitych svételnych zdroji musi byt z jiné skupiny barevnych tén(, nez jaky je

pouzit pro osvétleni pozemni komunikace, resp. v daném misté prevaZzuje. Pomér nahradnich teplot

chromati¢nosti by mél byt v poméru nejméné 1:1,5.

Vymeze

a)
b)
c)

d)

e)

f)

ni posuzovaného prostoru

Zakladni prostor je prostor, kde je chodec ptisvétlovan.

Dopliikovy prostor je prostor, kde je chodec téz prisvétlovan, avsak s nizsimi pozadavky.
Délka zakladniho prostoru je v pficném sméru vymezena rozhranim mezi chodnikem a
vozovkou, zpravidla jde o okraj obrubniku pfilehly k pozemni komunikaci (ptipadné vnéjsi okraj
vodici ¢ary nebo okraj zpevnény, pokud neni navrieno dopravni znaéeni). Zpevnéna krajnice
neni soucasti zakladniho prostoru.

Sitka zakladniho prostoru je v podélném sméru vymezena okraji vodorovného dopravniho
znaceni V7 ,pfechod pro chodce”; na mistech pro prechazeni pak stavebnimi Upravami
chodniku (prostor, ve kterém je vyska obrubniku snizena pod 8 cm).

Dopliikovy prostor neprodlouzeny navazuje na zakladni prostor v ptricném sméru. Je dlouhy
1 m; jeho Sitka je shodna se Sitkou zdkladniho prostoru.

Dopliikovy prostor prodlouZeny se zfizuje na strané pripadné existujiciho stfedniho déliciho
pasu, ochranného ostrlivku nebo jiného dopravné bezpecénostniho opatieni, pokud je na
pozemni komunikaci navrzen. Je to prostor navazujici na zakladni prostor v pficném sméru. Je
dlouhy 3 m; jeho Sitka je shodna se Sitkou zadkladniho prostoru. Doplrikovy prostor prodlouzeny
se nezfizuje v pfipadé, Ze je délka déliciho pasu, ochranného ostrivku a podobné vétsi nez
3 metry.
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Obr. 6 - Posuzovany prostor: A = zdkladni, B = neprodlouZeny doplrikovy. Analogicky plati i pro pozemni komunikaci s vice
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Obr. 7 - Posuzovany prostor se strednim délicim pdsem nebo ochrannym ostriivkem: A = zdkladni, B = neprodlouZeny
doplrikovy, B'= prodlouZeny doplrikovy. Plati pro smér jizdy zleva. Pro opacny smér je analogickd situace.

Prisvétleni prechodu se zpravidla nezfizuje, pokud je naplnéna néktera z téchto podminek:

a) Pokud je prechod fizen svételnym signalizaénim zafizenim (SSZ) nebo je-li souéasti kiizovatky
fizené SSZ. Stfidavy provoz SSZ a prisvétleni je mozny.

b) Ve vzdalenosti zavislé na dovolené rychlosti je dalsi pfechod, ktery neni ani pfisvétlen, ani fizen
SSZ. Tato vzdalenost, méfena v ose pozemni komunikace od osy prechodu, je nejméné:

e 50 m pro dovolenou rychlost nejvyse 30 km/h,

e 100 m pro dovolenou rychlost vy$si nez 30 km/h, ale nepresahujici 50 km/h,

e 150 m pro dovolenou rychlost vy$si nez 50 km/h.

Zatizenim pfisvétleni by doslo ke sniZzeni kontrastu mezi chodcem a pozadim vlivem dalSich osvétlenych
ploch do té miry, Ze by zfizenim prisvétleni naopak klesla viditelnost chodcll na prechodu.
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B.2.2 Environmentalni reseni
Problematika rudivého svétla je fe$ena v CSN EN 12464-2. Pro ochranu a zlep$eni no&niho
prostfedi je nutné kontrolovat rusivé svétlo (znamé také jako svételné znecisténi), které mize
predstavovat fyziologické a ekologické problémy pro prostifedi a osoby. Za timto Ucelem norma zavadi
zény Zivotniho prosttfedi a pro kazdou z nich definuje rlzné pozadavky, jak je uvedeno v nasledujici
tabulce.

Svétlo na objektech Svitivost svitidla POdIL:'::nIhO Jas
Zoéna Ev | Ru. Lb Ls
Zivotniho Ix cd % cd-m? cd-m?
prostiedi | Mimo dobu V dobé Mimo dobu V dobé .
. . . . o v . Fasady
nocniho nocniho nocniho nocniho budov Znaky
klidu klidu klidu klidu
E1l 2 0 2500 0 0 0 50
E2 5 1 7 500 500 5 5 400
E3 10 2 10 000 1000 10 10 800
E4 25 5 25 000 2 500 25 25 1000

Tab. 14 - Zony Zivotniho prostredi

El predstavuje skutecné tmavé oblasti jako narodni parky a chranéna tuzemi.
E2 predstavuje malo svétlé oblasti jako primyslové a obytné venkovské oblasti.
E3 predstavuje stfedné svétlé oblasti jako primyslova a obytna pfedmésti.

E4 predstavuje velmi svétlé oblasti jako méstskd centra a obchodni zény.

Ev je nejvétsi hodnota svislé osvétlenosti na objektech v luxech.

I je svitivost kazdého zdroje svétla v potencialné rusivém smeéru.

Ruu je pomérna cast svételného toku svitidla (svitidel) vyzafovaného nad horizont v jeho (jejich)
pracovni poloze a umisténi, udava se v %.

Lb je nejvétsi primérny jas fasddy budovy v cd-m=.

Ls je nejvétsi primérny jas znakl v cd-m2.

Znaky je mysleno informacni a reklamni znaky.

Dle § 5 odst. 6 zakona €. 251/2016 Sh. je doba noc¢niho klidu definovana jako obdobi mezi 22. hodinou
velerni a 6. hodinou ranni, pokud obec nemd obecné zavaznou vyhlaskou stanoveno jinak.
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B.2.3 Provozni feSeni

Mésto Chomutov aktudlné provozuje 150 plné rekonstruovanych svételnych mist propojenych
do jednoho systému. Systém je fizen na miru upravenym systémem SATHEA LoRa. PIné fizené jsou
oblasti Podkrusnohorského Zooparku a pfilehlych cyklostezek. V oblasti jsou mimo jiné dalkové
ovladané zasuvky 230 VAC, nebo systém kontroly otevieni dvifek stozaru (ochrana pred vandalismem).
Chomutov vlastni jak komunikacni jednotky ve svitidlech, tak gatewaye v rozvadécich. Provoz je tak
zcela zdarma a mésto ma feSeni z hlediska proprietalniho uzamdéeni (vendor locking) plné pod
kontrolou. Svitidla jsou upravena v unikatnim designu mésta Chomutova, na které sou¢asné mésto
Chomutov vlastni autorska prava véetné vyrobnich podkladu.

Komunikacnim protokolem svitidel s rozvadéci je protokol LoRaWAN (Low Power Wide Area
Network). Jednd se o opensource nadstavbu primyslového standardu LPWAN, ktery narozdil
od uzavieného systému SigFoxu zarucuje obousmérny provoz (SigFox umoznuje pouze provoz smérem
od zatizeni na server). Bezpecnost komunikace je zaloZena na algoritmu AES (Advanced Encryption
Standard - Standard pokrocilého Sifrovani), ktery je mimo jiné pouzivan jako federdlni bezpecnostni
standard. Kazdé svitidlo v siti LoORaWAN ma unikatni identifikator (klic). Ten je pouZivan pfi ovérovani
pfi komunikaci v siti. Klice jsou dlouhé 128 bitl. Data posilana po siti jsou Sifrovana tzv. end-to-end
(konec-konec), tedy jsou zasifrovdna pfimo v koncovém zafizeni a rozsifrovana az pti zpracovani na
serveru (a naopak). Nehrozi tak napftiklad odposlechnuti komunikace.

LoRa (bezdratovy vyménitelny modul svitidla) komunikuji bezdratové, na velké vzdalenosti a
jejich pouziti nevyzaduje pfilis prostredkll. Jejich vyhodou je nizkd spotfeba energie pfi vysilani na
vzdalenost az 15 km v ptiznivém prostiedi a 1,5 km v husté zastavbé. V Evropé vyuZivaji nelicencované
pasmo 868 MHz. Diky svym vlastnostem ma tato technologie Siroké spektrum vyuZiti. Vyuzivana je jako
levny bezdratovy extender sbérnice DALI, 1-10V, RS232, nebo 12C umoZiujici kontrolu naprosté vétsiny
fizenych zdrojli a komponentd napajeni v osvétleni, po svété je velkém nasazena pro sledovani stavl
vodomérd, plynomér nebo monitorovani volnych parkovacich mist.

Obr. 8 LoRa modul
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Q :D Koncepce chytrého osvétleni mésta Chomutova

“ Designovy kryt
unikatni prvek identity mésta ve tvaru jeho loga

Omezeni svételného smogu
moderni viceprvkova
mikroreflektorova optika

z materialu ALANOD zcela
ostranuje rusiveé svétlo

Programovatelny kontrolér svitidla

online stmivani a ovladani parametri svitidla
hlida teplotu, znécisténi

rozpozna naraz vozidla pfi nehodé
programovani pfes radiovy modul

moZnost pfipojeni méfeni dopravy

provoz zcela bez poplatkd

umoznuje pripojeni dalsich zarizeni
standardu LoRaWAN a I°’C

Polykarbonat

Bayer Macrolon
specialni narazu odolny
kryci difuzor

Zakladni svitidlo 30W

maoderni celohlinikove LED svitidlo ¢eské vyroby s teple bilou barvou svétla
jednoduchy servis a instalace, moZnost tovarni Upravy tvaru a barvy
zaruka 7 let

Komplexni svételné technické projekty
presna trojrozmérna simulace svételnée
scény v kombinaci s GNSS zamérenim
zamezi vzniku rusivého svétla, tzv. svetel-
ného smogu*, optimalné vyvazi ekonomic-
ké parametry investice a zajisti plnéni CSN

Optické bezpecnostni ¢idlo
hlida otevfeni dvirek, podfiznuti

EN 13201 1-5 stozaru
varuje pred pokusem o vytaZeni Prirubovy slitinovy stozar
kabel(, zasila varovani i bez sito- moderni kénicky stoZar pro rychlou a nizko-

vého napajen

nakladovou montaz a servis
tovarni zaruka 25 let na korozi a

Unavove jevy

N

Metropolitni sit mésta Chomutova
Prirubovy systém montaze nechava dalsi
volné prostupy pro datoveé kabely a jejich
rychlé polozeni i po dokonceni vystavby
V cené patky

Zakladova prefabrikovana patka

vyrobena z Zelezobetonu, osazuje se pfimo hydraulickou rukou
zrychluje vystavbu az sedminasobné, a snizuje naklady
zarucuje kvalitni kotveni stoZaru dle norem.
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Parametry svitidel SATHEON zapojenych do chytré soustavy (150ks)

Ptikon celého svitidla: 10-70 W
Zakladni teplota chromati¢nosti: 2700 K (5-U) s P a M optikou, 4000 K v prechodové optice
Svételny zdroj: Samsung LH351B rev4

Pocet a typ LED modul:

2 x ST-16, celkem 32 ks LED, 625 mA na LED max

Optika:

Kompozitni reflektorova ALANOD MIRO27 32 ks

Varianty optiky:

Pro tridy M a P a prechody se systémem plynulého nastaveni
mezniho, ofezového uhlu pro rGzné sestavy komunikaci v
rovindch 90/270a0/180

CRI (Ra): (min) 82%
Operacni teplota povrchu svitidla: -40°C/85°C
Nap3jeci napéti: 210 - 269 VAC
Kmitocet: 45-60 Hz
Kryti IP66

Kéd IK IK10

Tiida ochrany 1

Odolnost EMC vcetné certifikace ANO
Piepétova ochrana ANO s teplotné kompenzovanym varistorem
Tavna SMD pojistka ANO
Zivotnost 100 000 hodin

Pokles svételného toku L90 700 mA 85°C

91,6% po 100 000 hod (2014.90.30 IES TM-21-11 L90)

Tepelnd ochrana LED modult

ANO, termistorova sériova 4 bodové méreni 135°C

CLO (konstantni svételny tok)

ANO, s kompenzaci teploty a méfenim v okruhu LED

Inteligentni predifadnik

TRIDONIC one4all/DALI/LoRaWAN/integrovany
astroprogram

Systém stmivani

Digitalni 1-100%/10-100% plynule/skokové dle pozadavku

U¢inik (cos @)

0,96 min, 0,98 typicky

Material Sasi

ENAW 6060, ENAW 5042, ENAW 6082, NEREZ A2

Barva

Piirodni piskovany hlinik, volitelny ELOX

Svitidla Satheon jsou ve shodé s pozadavky nasledujicich norem:

IEC/EN 61347-1 IEC/EN 61347-2-13 IEC/EN 62031

IEC/EN 60598-1 IEC/EN 60598-2-3 IEC/EN 62471

EN 55015 EN 61000-3-2 EN 61547

Inteligentni mésto (Smart City) mizeme chdpat jako uplatnéni informacnich a telekomunikacnich
technologii v odvétvi energetiky a v odvétvi dopravy, na zdkladé ¢ehoZ bude dochazet k urychleni
pokroku k dosaZeni napf. sniZzeni spottreby energii a zdroj(, zkvalitnéni a propojeni dopravnich systémua
a mobility, a to vSe za predpokladu vyuZziti modernich informacnich a komunikaénich systém{.
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